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HAUPTPATENT

Ernst Meili, Schaffhausen, und Ernst Wirz, Uetikon am See (Schweiz).

Rad mit Doppelbereifung, insbesondere fiir Traktoren, Lastwagen und Anhiinger.

Bei Ridern mit Doppelbereifung muf es
moglich sein, die innere, gegen die Wagen-
mitte liegende Bereifung ohne grofe Um-
stinde auswechseln zu kénnen.

5 Die bisherigen Konstruktionen, die dieser
Forderung entsprechen, sind verhiltnism#Big
kompliziert und teuer.

Bei zwei einzelnen Scheibenridern ist die
Losung verhiltnismiBig einfach; als Reserve-

wrad geniigt aber nicht bloB eine Felge mit
Bereifung, sondern es mufl ein komplettes
Rad mitgefithrt werden. '

Beim Rad mit Doppelbereifung gemiB
vorliegender Erfindung sind die Befesti-

15 gungsstellen fiir die innere Bereifung zur
Abmontierung der letzteren durch minde-
stens eine Aussparung des Radkérpers zu-
ginglich gemacht, Dieses Rad kann sich durch
grofe Einfachheit und Preiswiirdigkeit aus-

20 zeichnen und braucht keine speziellen Bau-
teile aufzuweisen, sondern kann aus Normal-
teilen des gewohnlichen Maschinenbaues zu-
sammengestellt sein.

Verschiedeng Ausfithrungsbeispiele des -
Erfindungsgegenstandes sind in der beilie- o5
genden Zeichnung dargestellf. , .

Fig. 1 zeigt ein Rad mit mittels Lappen
fliegend abgestiitzten Felgen im Schnitt,

Fig. 2 -dasselbe Rad von der Seite ge-
schen, ' 80
Fig. 3 dasselbe Rad ohne Bereifung und
Fig. 4 eine Bereifung mit Felge und Be-

fostigungslappen. '

Fig. 5 zeigt ein Traktorrad anderer Aus-
fithrung im Schnitt. Das Rad ist schwer aus- 85
gefiihrt und seine Felgen sitzen auf dem Rad-
korper. , '

Fig. 6 zeigt dasselbe Rad von der Seite
gesehen, 7 '

Fig. 7 den #uflern, als Radstern ausge- 4
bildeten Radkorperteil von der Seite gesehen,

Fig. 8 die Felgen mit den Befestigungs-
lappen, ' '

Fig. 9 den Bajonettstellring, welcher als
Anschlag Ifiir die duBere Felge dient, und 4



Fig. 10 im Schnitt nach der Linie X—X
der Fig. 6 den innern Radkérperteil, welcher
scheibenformig, also nicht als Stern, ausge-
bildet ist. Bel diesem Schnitt ist die Ausspa-

s rang fiir das Schlauchventil sichtbar.

Fig. 11 zeigt eine Ausfithrungsform des
Rades, bei welcher der innere Radkorperteil
mit der Nabe ein Stiick bildet und der duBere
Radkérperteil die Aussparungen aufweist,

10 jedoch auf der Nabe drehbar gelagert ist.

Fig. 12 zeigt dieses Rad von der Seite ge-
sehen.

Fig, 13 ist ein Schnitt zwischen den
beiden Reifen mit Ansicht gegen den innern

15 Radkorperteil, und

Fig. 14 zeigt einen segmentartiz ausge-
bildeten Befestigungslappen, durch den eine
besonders gute Verbindung mit der Felge, wie
auch eine hohe Tragfihigkeit der Felge er-

20 zielt wird.

Bei der Ausfithrungsform nach Fig. 1 bis
4 ist auf der Achse 1 mittels Kugellager 2 die
Radnabe 3 gelagert, auf welcher zwei Schei-
ben 4, 5 des Radkorpers festsitzen. An jeder

25 dieser beiden Scheiben 4, 5 sind je vier Ver-
stirkungsplatten 6 angebracht, in welche je
ein Schraubenbolzen 7 eingeschraubt ist. Die
auf der #uBern Radscheibe 4 angebrachten
Verstirkungsplatten 6 und Schraubenbolzen

50 7 sind in bezug auf die Platten 6 und Bolzen
7 der innern Radscheibe 5 derart versetzt an-
geordnet, daB jede Platte 6 der innern
Scheibe 5 sich zwischen zwel Platten 6 der
suBern Scheibe 4 befindet. Zwischen den

g5 Platten 6 weist die duBere Radscheibe 4 Aus-
sparungen 8 auf, welche vor den Schrauben-
bolzen 7 der innern Radscheibe 5 liegen. An
den Felgen 9 der Luftreifen 10 und 11 sind
Befestigungslappen 12 angeschweifit, auf

s welchen die Felgen freitragend sitzen und
welche Licher 13 aufweisen, so daf sie auf
die Schraubenbolzen 7 aufgesetzt und durch
Muttern 14 an den Radscheiben 4, 5 befestigt
werden konnen. Zum Abnehmen der Luft-

wsreifen werden zuerst die Muttern 14 der
duBern Bereifung herausgeschraubtf, worauf
der #uBere Reifen 10 herausgezogen werden

[

kann, Darauf konnen die Muttern 14 der
innern Bereifung durch die Aussparungen 8
hindureh herausgeschraubt werden, worauf so
der innere Reifen 11 herausgezogen werden
kann, wobei die Befestigungslappen 12 durch
die Aussparungen 8 hindurchtreten.

Bei der Ausfiithrungsform nach den Fig. d
bis 10 ist auf einer Radachse 15 mittels
Kugellager 16 ein massiver Radkérper 17
gelagert. Der #ulere Teil dieses Radkorpers
17 ist, wie aus Fig. 7 ersichtlich ist, als Rad-
stern ausgebildet, auf welchen die Felge 18
des duBern Radreifens 19 aufgeschoben ist.
Die Felge 18 liegt einerseits gegen einen Ring
20 an, der einwirts gerichtete Lappen 21
(Fig. 9) aufweist, welche durch eine Drehung
des Ringes in Nuten 22 des Radsternes nach
der Art einer Bajonettfassung eingeschoben
werden konnen. Nach Zuriickdrehen des Rin-
ges 20 in eine Lage, bei der die Lappen 21
aus den Nuten 29 herausgedreht sind, kann
der Ring vom Radstern abgenommen werden.
Die Felge weist ferner gleich wie beim ersten
Beispiel Befestigungslappen 23 auf, welche
durch Schrauben 24 am Radkorper befestigt
sind, wobei die Felge 18 gegen den Ring 20
anschligt bezw. gegen denselben angedriickt
wird.

Auf den innern Teil des Radkorpers 17
ist die Felge 25 des innern Luftreifens 26
aufgeschoben. Sie liegt innen gegen eine
Schulter 17" des Radkorpers 17 an und wird
auBen mittels der Befestigungslappen 27 und
Schrauben 28 am Radkérper 17 befestigt. Die
Befestigungsstellen fiir den innern Luftreifen
96 sind in bezug auf die Befestigungsstellen
fiir den #uBern Luftreifen 19 versetzt und
damit durch die Liicken des Radsternes hin-
durch zum Ein- und Herausschrauben der
Schrauben 28 zugiinglich gemacht. Ferner
konnen beim Abnehmen des innern Luftrei-
fens 26 die Befestigungslappen 27 durch die
Liicken des Radsternes hindurchtreten,
AuBerdem ist auch das Schlauchventil 29
(Tig. 10) des innern Luftreifens 26 durch
eine der Aussparungen des Radsternes hin-
durch frei zuginglich gemacht. Wie aus
Fig. 6, 8 und 14 ersichtlich ist, konnen die 9
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Befestigungslappen 23 und 27 segmentartig
ausgebildet sein, damit sie auf einer groBeren
Fliche mit der Felge verbunden werden kon-
nen und daher besser halten.

Beim Beispiel nach den Fig. 11 bis 13
ist auf der Radachse 30 mittels Rollenlager
31 eine Nabe 32 gelagert, auf der eine zweite
Nabe 33 drehbar gelagert ist. Diese Nabe 33
tréigt einen Radstern 34, an welchem mittels
10 Schrauben 35 die Befestigungslappen 36 der
Felge 87 des suBern Luftreifens 38 befestigh
sind. Auf der Nabe 32 sitzt eine Radscheibe
39 mit einem Ring 40, der radiale Ansitze 41
aufweist, gegen welche mittels Schrauben 42
15 die Befestigungslappen 43 der Radfelge 44
des innern Luftreifens 45 festgehalten wer-
den. Der Radstern 34 kann durch Drehen in
bezug auf die Radscheibe 39 eingestellt
werden, damit die Schrauben 42 zum Fest-
20 und Losschrauben durch die Aussparungen
des Radsternes 34 zugiinglich sind.

An Stelle eines Radsternes 34 konnte bei
diesem Beispiel auch eine volle Scheibe mit
nur einer Aussparung vorgesehen sein, da-
25 mit durch Drehen dieser Scheibe alle Be-
festigungsstellen und die Bedienungsstelle
des Schlauchventils nacheinander durch die
Aussparung hindurch zuginglich werden.

Bei der Ausfithrungsform nach Fig.11 bis
% 13 wird zugleich ein leichterer Gang des Fahr-
zeuges, z. B. Anhingers, erzielt, indem beim
Kurvenfahren der #uBlere Reifen entspre-
chend dem groferen Kurvenradius eine gro-
Bere Umdrehungszahl machen kann als der
35 innere Reifen. Dadurch kann das sogenannte
Radieren des Pneus und der damit verbun-
dene grofere Pneuverschleif in der Kurve
vermieden werden.

PATENTANSPRUCH:

Rad mit Doppelbereifung, inshesondere
fiir Traktoren, Lastwagen und Anhéinger, da-
durch gekennzeichuet, daff die Befestigungs-
stellen fiir die innere Bereifung zur Abmon-
tierung der letzteren durch mindestens eine
&5 Aussparung des Radkorpers zugéinglich ge-
macht sind.

UNTERANSPRUCHE:
1. Rad nach Patentanspruch, dadurch
gekennzeichnet, daf die Befestigungsstellen
fiir die beiden Bereifungen zueinander ver-

50

setzt auf dem Radkérper angeordnet und

daB zwischen den Befestigungsstellen der
duBern Bereifung Aussparungen vorgesehen
sind, welche vor den Befestigungsstellen fiir
die innere Bereifung liegen.

9. Rad nach Patentanspruch, dadurch
gekennzeichnet, daB an den Felgen Befesti-
gungslappen angeschweiflt sind.

3. Rad nach Patentanspruch und Unter-
anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daf die
Befestigungslappen zur besseren Verbindung
mit der Felge segmentartig ausgebildet sind.

4. Rad nach Patentanspruch und Unter-
anspruch 1, mit Luftbereifungen, dadurch
gekennzeichnet, da durch die Aussparungen
zwischen den Befestigungsstellen der suBern
Bereifung auch das Schlauchventil der innern
Bereifung zuginglich gemacht ist.

5. Rad nach Patentanspruch und Unter-
anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daf die
Felgen freitragend auf den Befestigungs-
lappen sitzen.

6. Rad nach Patentanspruch und Unter-
anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daf die
Telgen auf dem Radkorper aufliegen und
durch die Befestigungslappen gegen einen
Anschlag gehalten werden.

7. Rad nach Patentanspruch und Unter-
anspriichen 2 und 6, dadurch gekennzeichnet,

daf der Anschlag durch eine Schulter des.

Radkérpers gebildet wird.

8. Rad nach Patentanspruch und Unter-
anspriichen 2 und 6, dadurch gekennzeichnet,
daf der Anschlag zum Klemmen der duBern
Telge durch einen wegnehmbaren Teil gebil-
det wird. :

9. Rad nach Patentanspruch und Unter-
anspriichen 2, 6 und 8, dadurch gekennzeich-
net, daf der wegnehmbare Teil durch einen
Ring gebildet wird, der nach der Art einer
Bajonettfassung wegnehmbar ist.

10. Rad nach Patentanspruch, dadurch
gekennzeichnet, daf die #uBere Bereifung
mit ihrem Radkérper freilaufend auf der

55
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Nabe des Radkérpers der innern Bereifung leichteres Laufen der Doppelbereifung in der
angeordnet und daB nur eine Aussparung im  Kurve erzielt wird.
duBern Radkdrper vorhanden ist, damit eine

Zuginglichkeit zu den Befestigungsstellen Ernst Meili.
sder innern Bereifung und gleichzeitig ein Ernst Wirz.

Vertreter: . Blum & Co., Ziirich.



Ernst Meili und Ernst Wirz
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